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Luftfuhrung im Vorbau eines Kraf tf ahrzeugs 



5 Die Erfindung betrifft eine Luftfuhrung im Vorbau eines 
Kraf tf ahrzeugs gemafi dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 
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Aus der DE 38 25 071 CI ist eine Luftfuhrung im Vorbau eines 
Kraf tf ahrzeugs bekannt. In einer den Vorbau begrenzenden Bug- 
wand sind Aussparungen eingebracht, durch die Kiihlluft in ei- 
nen sich hinter der Bugwand befindenden Motorraum einstrSmt. 
Im Motorraum sind Luf tleitkanale vorgesehen, die die Kuhlluft 
zu den zu kiihlenden Aggregaten zufiihren und die durch etwa 
parallel zur Luf tstromungsrichtung verlaufende Begrenzungs- 
15 wande gebildet sind. 

Da die Begrenzungswande durch Bleche der Rohbaukarosserie ge- 
formt werden, mtissen diese untereinander und nach auften hin 
abgedichtet werden, um Leckverluste und Ruckstromungen zu 
vermeiden. Das erfordert einen erhohten Aufwand in der Monta- 
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ge . 



Es ist daher Aufgabe der Erfindung, das unter Beibehaltung 
einer verlustf reien Stromung eine Luftfuhrung im Vorbau eines 
25 Kraftfahrzeugs geschaffen wird, bei der die Montage wesent- 
lich vereinfacht ist. 



Die Aufgabe wird erf indungsgemaB mit den Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1 gelost. 

30 
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In einer. den Vorbau begrenzenden Bugwand sind Aussparungen 
eingebracht, durch die Kuhlluft in einen Motor raum einstromen 
kann. Die einstromende Luft wird durch sich an die Aussparun- 
gen anschlieilende Luftleitkanale zu den zu kuhlenden Aggrega- 
ten im Motorraum geleitet . Die Luftleitkanale werden erfin- 
dungsgemafi durch in ein Formteil integrierte Begrenzungswande 
gebildet, wobei sich das Formteil etwa quer zur Luftstro- 
mungsrichtung erstreckt. Damit ist es moglich, die Begren- 
zungswande an dem Formteil so auszurichten, dass sowohl ein 
dichter Anschluss an die Aussparungen als auch an die im Mo- 
torraum angeordneten Aggregate moglich ist. Das Formteil kann 
zusammen mit einem Kuhlmodul als vormontierte Einheit in den 
Vorbau geschwenkt werden, ohne dass zusatzliche Abdichtungen 
der Luftleitkanale nach aufien oder untereinander notwendig 
sind. 

Das Formteil kann zumindest teilweise im Oberdeckungsbereich 
der Aussparungen Durchtrittsof f nungen aufweisen. Durch die 
nachgeschaltete Anordnung des Formteils hinter der Bugwand 
kSnnen die Begrenzungswande sich bis zu den Aussparungen in 
der Bugwand erstrecken und an den Randbereichen der Ausspa- 
rung anliegen. Damit kann die einstromende Luft nicht mehr 
durch abstehende Vorspriinge abgelenkt oder verwirbelt werden. 

In einer Ausfiihrungsf orm stehen die Begrenzungswande etwa 
rechtwinklig von den die Durchtrittsof f nungen begrenzenden 
Randbereichen ab. An den freien Enden der Begrenzungswande 
sind Dichtlippen umlaufend angebracht oder angeformt, so dass 
die Durchtrittsoffnungen von angrenzenden Karosseriebereichen 
nahezu vollstandig abgedichtet werden konnen. Damit kSnnen 
unerwunschte QuerstrSmungen oder Verwirbelungen in einfacher 
Form unterbunden werden. 



Das Formteil kann weitestgehend hinter einer Stofif angerein- 
heit angeordnet sein, und so als Verbindungselement zwischen 
der StoBfangeranordnung und dem Kuhlmodul dienen. Das Form- 



P800743/DE/1 




teil benotigt bei einer derartigen Anordnung keine zusatzli- 
chen Bef estigungsmafinahmen. 

Eine bevorzugte Ausf uhrungsf orm besteht darin, dass das Form- 
teil eine groftf lachige, obere Durchtrittsof fnung oberhalb des 
zur Stofifangereinheit gehorenden Biegetragers aufweist. Eine 
derartige obere Durchtrittsof fnung kann durch Luf tleitelemen- 
te eines Kuhlergrills abgedeckt sein, die die einstromende 
Luft auf einen im Oberdeckungsbereich der oberen Durchtritts- 
of fnung angeordneten Ladeluf tkiihler lenken. 

Unterhalb des Biegetragers kann eine weitere grofif lachige 
Durchtrittsof fnung im Formteil vorgesehen sein, urn im unteren 
Bereich angeordnete Kuhlaggregate mit Kuhlluft zu versorgen. 

Die untere Begrenzungskante der oberen DurchtrittsSf fnung 
kann so ausgebildet sein, dass sie dichtend an der Rtickseite 
des Biegetragers anliegt. Damit konnen Verwirbelungen oder 
Querstrome zwischen dem Biegetrager und dem StofJf angerinnen- 
teil unterbunden werden. 

Beidseitig der oberen Durchtrittsof fnung sind in einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsf orm zwei kreisrunde Offnungen vorgesehen, 
von deren runden, die Offnungen begrenzenden Randbereichen 
jeweils eine hohlzylindrische Begrenzungswand absteht. An 
diese Stutzen konnen Ansaugluf tkanale far eine im Motorraum 
angeordnete Brennkraf tmaschine angeschlossen werden. Eine se- 
parate Luftleitung kann damit entf alien. 

Zwei weitere kreisrunde Offnungen beidseitig der 
oberen DurchtrittsSf fnung konnen als Durchleitung von Lade- 
luf tleitungen ausgebildet sein. Hier ent fallen neben der Ab- 
dichtung auch Bef estigungsmittel fur die Ladeluf tleitungen. 

Ein aufienseitiger Eckbereich des Formteils kann schwenkbar an 
dem Formteil befestigt sein. Das hat den Vorteil, dass bei 
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cier Montage dieser Eckbereich platzsparend eingeklappt werden 
kann und nach der Montage zuriickgeklappt wird. 

Weitere Vorteile sowie eine bevorzugte- Ausf uhrungsf orm werden 
im folgenden anhand der Zeichnung erlautert. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Formteils schrag 
von vom, 

Fig- 2 eine perspektivische Ansicht des Formteils gemaft 
Fig. 1 schrag von hinten 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch einen Vorbau eines Kraft- 
fahrzeugs gemafi der Linie III-III in Fig. 2, 

Fig. 4 eine zweite Ausf tihrungsf orm eines Formteils in per- 
spektivische Ansicht schrag von vorn sowie 

Fig. 5 das Formteil gemafi Fig. 4 in Einbaulage mit einem 
Kiihlmodul . 

In den Fig. 1 und 2 ist ein Formteil 1 in perspektivischer 
Front- und Ruckansicht dargestellt. Das Formteil 1 weist eine 
etwa T-formige Aufienkontur auf und ist mit Luf tleitkanalen 2, 
3, 4 und 5 versehen. 

Der Luftleitkanal 2 wird durch eine im Formteil 1 eingebrach- 
te Durchtritts6f fnung 6 gebildet, von deren Randbereichen um- 
laufende Begrenzungswande 7 etwa rechtwinklig abstehen. Der 
Querschnitt des Luf tleitkanals 2 nimmt in Fahrrichtung von 
vorn nach hinten ab, wobei seine Austrittsof fnung beidseitig 
mit planaren Randbereichen 8 und 9 teilweise abgedeckt ist. 

Die in den Randbereichen 8 und 9 eingebrachten Luf tleitkanale 
4 und 5 werden jeweils durch eine Durchtritts6f fnung 10 und 
11 gebildet, von deren Randbereich eine hohlzylindrische Be- 
grenzungswand 12 bzw. 13 nach hinten absteht. Die Begren- 
zungswande 12 und 13 bilden Anschlufistutzen fur Ansaugluf tka- 
naie einer nicht dargestellten, im Motorraum angeordneten 
Brennkraftmaschine. In den Randbereichen 8 und 9 sind Be- 
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festigungsosen 14 eingebracht, die zum Einhangen des Form- 
teils 1 in seiner Einbaulage dienen. 

Des weiteren sind zwei Eckbereiche 15 und 16 im oberen Be- 
reich des Luf tleitkanals 2 vorgesehen, die schwenkbar uber 
ein Filmscharnier 17 an der Begrenzungswand 7 angelenkt ist. 
Bei der Montage konnen die Eckbereiche 15 und 16 nach vorn 
gemall Pf eilrichtung K geklappt werden, um die Breite des 
Formteils 1 beim Einbau zu verkleinern. 

Der untere Luftkanal 3 wird durch eine etwa rechteckige 
Durchtrittsof fnung 18 gebildet, von deren Randbereichen Be- 
grenzungswande 19 abstehen. 

Die Anordnung des Formteils 1 im Vorbau 20 eines nicht naher 
dargestellten Kraft fahrzeugs zeigt Fig. 3 in einer Schnitt- 
darstellung gemall Linie III-III in Fig. 1. 

Der Vorbau 20 umfasst eine Stollf angereinheit 21 sowie ein 
Kuhlmodul 22 und wird nach oben durch eine Motorhaube 23 und 
nach vorn durch eine Bugwand 24 begrenzt. 

Die StoBfangereinheit 21 wird im wesentlichen durch einen 
Biegequertr&ger 25 , ein Stofif angerinnenteil 2 6 sowie ein Ver- 
kleidungsteil 27 gebildet. Oberhalb der Stollf angereinheit 21 
ist eine Aussparung 28 in die Bugwand 24 eingebracht, die mit 
einem Kuhlergitter 2 9 abgedeckt ist. Das Kiihlergitter 29 um- 
fasst mehrere etwa parallel zueinander verlaufende Luftleit- 
elemente 30 , die sich quer zur Fahrtrichtung F erstrecken. 

Unterhalb der Stofif angereinheit 21 ist eine weitere Ausspa- 
rung 31 in die Bugwand 24 eingebracht , die mit einem Kunst- 
stoffgitter 32 abgedeckt ist. Den unteren Abschluss der Bug- 
wand bildet eine Bugschtirze 33. 

Das Kuhlmodul 22 umfasst einen Wasserkuhler 34, einen Konden- 
sator 35 mit einem Akkumulator 36. Oberhalb des Kiihlmoduls 22 
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verlaufen zwei Querbleche 37 und 38 dicht unter der Motorhau- 
be 20. 

Am oberen Ende des Kuhlmoduls 22 liegt die Begrenzungswand 7 
des Formteils 1 mit einer hakenformig am hinteren Ende ange- 
formten Dichtungslippe 39 an. Mit ihrem vorderen Ende dichtet 
die Begrenzungswand 7 den Luftstrom gegen das Querblech 38 
ab. 

Am unteren Ende des Kuhlmoduls 22 liegt das Formteil 1 mit 
einem Flansch 40 seiner Begrenzungswand 19 an. Die Begren- 
zungswand 19 weist far den Anschlufi an die Bugschiirze 33 eine 
hakenformige Dichtlippe 41 auf, die einen unkontrollierten 
Abstrom der KUhlluft in diesem Bereich verhindert. 

Zwischen den Luf tleitkanaien 2 und 3 des Formteils 1 befindet 
sich ein vorwiegend senkrecht verlaufender Verbindungssteg 
42 , der so ausgebildet ist, dass eine Abdichtung zum Biege- 
trager 25 gewahrleistet ist. Dazu ist an der den oberen Luft- 
leitkanal 2 bildenden Begrenzungswand 7 ein Flansch 43 ange- 
formt, der am Biegetrager 25 flachig anliegt. An der den 
Luftleitkanal 3 bildenden Begrenzungswand 19 ist eine Dich- 
tungslippe 44 angeformt, die auf einem das Stoflf angerinnen- 
teil 26 nach innen verlangernden Bodenplatte 45 auf liegt. Da- 
mit kann es zu keinen nennenswerten Verwirbelungen oder Quer- 
stromungen am Biegetrager 25 kommen. 

Der entgegen der Fahrtrichtung F entstehende Luftstrom wird 
durch die Aussparungen 28 und 31 in zwei StrSmungen A und B 
oberhalb und unterhalb der Stoilf angereinheit 21 geteilt. 

Aus Fig. 4 geht eine zweite Ausf tthrungsf orm des Formteils 1 
hervor, dass im Unterschied zu der in den Fig. 1 bis 3 ge- 
zeigten Ausfuhrung unterhalb der AnschluBstutzen 12 und 13 
fUr die Ansaugleitungen der Brennkraf tmaschine jeweils eine 
Durchleitungsoffnung 46 bzw. 47 far die Ladeluf tkahlung vor- 
gesehen ist. 
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Fig. 5 zeigt fur die Ausfiihrungsf orm des Formteils 1 nach 
Fig. 4 ein entsprechendes vorgef ertigtes Ktihlmodul 22 , das 
einfach in den^- Vorbau des Kraf tf ahrzeugs eingesetzt werden 
kann. 

Zusatzlich zum Wasserkuhler 34 und zum Kondensator 35 mit Ak- 
kumulator 36 ist ein Ladeluf tkuhler 4 8 dem Kuhlmodul 22 zuge- 
ordnet. Der Ladeluf tkuhler 48 erstreckt sich uber nahezu die 
gesamte Breite des Luftkanals 2, wobei seitlich vom Ladeluf t- 
kiihler 4 8 abgehende Ladeluf tleitungen 49 und 50 durch die 
Durchleitungsof fnungen 4 6 und 47 geftthrt werden. 

Von besonderem Vorteil ist, dass das Formteil 1 mit seinen 
Bef estigungsosen 14 einfach an Vorspriingen des Kuhlmoduls 22 
eingehangt wird. Es bedarf damit keiner zusatzlichen Befesti- 
gung des Formteils 1 nach der Montage ' des Kuhlmoduls 22 im 
Vorbau 20. Die durch den Vorbau 20 vorgegebene Breite kann 
durch das Anklappen der Eckbereiche 15 und 16 des Formteils 1 
erreicht werden. Nach dem Einsetzen des Kiihlmoduls 22 in den 
Vorbau 20 konnen die Eckbereiche 15 und 16 zuriickgeklappt und 
mit ihren Begrenzungswanden an die Innenkontur des Vorbaus 
dichtend angelegt werden. 
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Patentanspruche 



1. Luftfiihrung im Vorbau eines Kraf tf ahrzeugs mit Aussparun- 
gen in einer den Vorbau begrenzenden Bugwand, durch die 
Kuhlluft in einen Motorraum einstromt, wobei Luf tleitka- 
nale vorgesehen sind, die die Kuhlluft im wesentlichen 
entgegen der Fahrtrichtung in den Motorraum zuftthren und 
die durch etwa parallel zur Luf tstromungsrichtung verlau- 
fende Begrenzungswande gebildet sind, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Begrenzungswande (7 , 19) in ein Formteil (1) in- 
tegriert sind f das sich im Motorraum etwa quer zur Luft- 
str6mungsrichtung erstreckt. 

2. LuftfUhrung nach Anspruch 1, 
dadurch g.ekennzeichne.t , 

dass das Formteil (1) zumindest 'teilweise im Oberde- 
ckungsbereich der Aussparungen (28, 31) Durchtrittsof f- 
nungen (6, 10, 11, 18) aufweist. 

3. Luftfuhrung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Begrenzungswande (7, 19) etwa rechtwinklig von 
den die Durchtrittsof fnungen (6, 18) begrenzenden Randbe 
reichen abstehen, wobei die freien Enden der Begrenzungs 
wande mit umlaufenden Dichtlippen (39, 41, 44) versehen 
sind. 



P800743/DE/1 




4. Luftfiihrung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Formteil (1) uberwiegend hinter einer StoBf an- 
gereinheit (21) angeordnet ist, wobei die StoBf angerein- 
heit (21) eine StoBf angerverkleidung (27) einen Biege- 
quertrager (25) und ein StoBf angerinnerteil ((26) urn- 
fasst. 

5. Luftfiihrung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine der Durchtrittsof f nungen eine groBf lachige, o- 
bere Durchtrittsof fnung (6) oberhalb des Biegequertragers 
(25) ist. 

6. Luftfiihrung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine der Durchtrittsof f nungen eine groBf lachige, un- 
tere Durchtrittsof fnung (18) unterhalb des Biegequertra- 
gers (25) ist. 

7. Luftfiihrung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die untere Begrenzungskante (7) der oberen Durch- 
tritts6f fnung (6) des Formteils (1) dichtend an der Ruck- 
seite des Biegequertragers (25) anliegt. 

8. Luftfiihrung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass beidseitig der oberen Durchtrittsof fnung (6) zwei 
kreisrunde Offnungen (10, 11) vorgesehen sind, von deren 
die Offnungen begrenzenden Randbereichen jeweils eine 
hohlzylindrische Begrenzungswand (12, 13) absteht. 

9. Luftfiihrung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwei weitere kreisrunde Offnungen (4 6, 47) beidsei- 
tig der oberen DurchtrittsGf fnung (6) vorgesehen sind. 
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10. Luftfiihrung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass wenigstens ein auftenseitiger Eckbereich (15, 16) des 
Formteils (1) schwenkbar mit dem Formteil (1) verbunden 
ist. 
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Zusammenf assung 



Die Erfindung betrifft eine Luf tfiihrung im Vorbau eines 
Kraftfahrzeugs mit Aussparungen in einer den Vorbau begren- 
zenden Bugwand, durch die Ktihlluft in einen Motorraura ein- 
stromt. Es sind Luf tleitkanale (6, 10, 11, 18) vorgesehen, 
die die Ktthlluft im wesentlichen entgegen der Fahrtrichtung 
in den Motorraum zufuhren und die durch etwa parallel zur 
LuftstrSmungsrichtung verlaufende Begrenzungswande (7, 19) 
gebildet sind. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, das unter Gewahrleistung 
einer verlustarmen StrOmung eine Luftfiihrung im" Vorbau eines 
Kraftfahrzeugs geschaffen wird, bei der die Montage wesent-. 
lich vereinfacht ist. 

ErfindungsgemaR werden dazu die Begrenzungswande (7, 19) in 
ein Formteil (1) integriert, das sich im Motorraum etwa quer 
zur LuftstrSmungsrichtung erstreckt. 



(Fig.l) 
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